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Il racconte. ll primo viaggio

sulla Boron 6 a guida autonoma

lanciatada Ubera Pittsburgh
“Questo e il futuro della mobilita”

“losull’auto robot
svolte, laser, selfie
Ma nessuna paura’

JAIKE 1SAAC

PITTSBURGH. Sono parcheggiate
in uno sterrato davanti alla vec-
chia fabbrica del ketchup Heinz.
Sono le prime ore di un lunedi
mattina e sono frustrato. La mia
macchina che guida da sola non
vuele cominciare a guidare da so-
la. L'ingegnere seduto accanto a
me sul sedile del passeggero, di-
pendente di Uber da ben tre setti-
mane, interviene per dirmi che
devo spegnere la macchina e far-
ia ripartire, come quando si riav-
via un computer.

Nel mio caso, il «computer» &
una Ford Fusion ibrida riadatta-
ta, nome in codice Boron 6, dal
boro, elemento chimico molto
usato in calamite, detersivi per i
panni e reattori nucleari. Uber
I'ha attrezzata con piu di 20 tele-
camere, 7 laser, un sistema di ri-
levamento che puo ruotare di
360 gradi e altre 1.400 compo-
nenti modificati che restituisco-
no in tempo reale milioni di bit di
dati sul contesto che attraverso
stando al volante. Volante a cui
un giorno, se la macchina funzio-
na come reclamizzato, né io né
nessun altro si siedera mai pit.

Per ora, una manciata di chilo-
metri quadrati nel centro di Pitt-
shurgh rappresenta i sogni ube-
riani di un futuro mobile, in cuila
gente non avra pia bisogno di

Dieci minuti per
riavviare il computer,
poi 30 chilometr nel
traffico senza pericoli

possedere un’auto e si limitera a
chiamare un tassi sicuro e senza
conducente direttamente dal
suosmartphone. Uber ha presen-
tato aisuoi clienti pit fedeli, quia
Pittsburgh, un programma pilo-
ta di automobili a guida autono-
ma, offrendo I'occasione di chia-
mare per la prima volta un tassi
senza conducente. «E una delle
cose pittimportanti che faranno i
computer nei prossimi dieci an-
ni», dice Anthony Lewandowski,
responsabile del progetto di auto-
mobili a guida autonoma di Uber
e cofondatore di Otto, una
start-up di veicoli senza condu-
cente acquisita da Uber il mese
scorso. «La guida senza condu-
cente gioca un ruoclo centrale nel-
la mission di Uber di garantire
un trasporto affidabile, ovunque
e per tutti».

L'ho sperimentato sulla mia
pelle durante quasi un'ora di
viaggio a bordo del Boron 6, in
mezzo al traffico scorrevele del
centro di Pittsburgh. In certi mo-
menti, durante il viaggio, che ho
passato per la gran parte seduto
sul sedile posteriore del Boron 6,
il mio ingegnere ha dovuto pren-
dere in manoil volante e attraver-
sare incroci dove gli abitanti del
luogo notoriamente tendono a
sfrecciare. Quando un camion &
andato illegalmente a marcia in-
dietro nella strada, il mio inge-
gnere ha pigiato il piede sul fre-
no, prendendo immediatamente
il controllo del mezzo. Se I'inge-
gnere avvertiva una qualche si-
tuazione di pericolo poteva, in
qualsiasi momento, premere un
grande bottone rosso al centro
del cruscotto (sospettosamente
simnile al pulsante per l'espulsio-
ne del sedile dei film di James
Bond) per disattivare la modali-

ta di guida autonoma. Per riatti-
varla, non doveva far altro che
premere un elegante bottone
d'acciaio vicino a una targa con
nome in rilievo impressa sul cru-

$COtto. ) )
Se come passeggero mi senti-

vo in pericolo potevo chiedere
che il guidatore prendesse il con-
trollo del mezzo, oppure preme-
re un pulsante su uno schermo
posto di fronte al sedile posterio-
re per interrompere la corsa. Ho
anche monitorato la riproduzio-
ne a infrarossi dell'ambiente cir-
costante che passava sullo scher-
mo, un aggiornamento tridimen-
sionale in tempo reale, e ho scat-
tato un selfie con una macchina
fotografica incorporata nel cru-
scotto. Al termine della corsa,
Uber invia ai passeggeri una gif
animatain 3D del percorso segui-
to, insiemne al selfie.

Ma quasi mai mi sono sentito
in pericolo. Nella modalita a gui-
da autonoma, le svolte e gli arre-
sti della macchina erano estre-
mamente fluidi, e spesso dovevo
controllare se era il mio autistao
il computer che stava girando il
volante. Mi sono innervosito in
due otre occasionivedendo cheil
computer ci faceva passare vici-
nissimi alle macchine parcheg-
giate sul lato destro della strada.
Ma probabilmente era la mia
mente che mi giocava scherzi,
spingendomi a essere piu vigile
del solito su quello che avevo in-
torno. '

Secondo Uber, la macchina
senza conducente guida in molto
piu sicuro di qualsiasi conducen-
te umano. Agli incroci ¢ faceva
fermare a debita distanza dalle
macchinedifronte. Rispettavaal-
la lettera il limite di velocita (40
chilometri all’ora nella parte di
cittd che abbiamo attraversato)

anche se in giro non c’era nes-
sun'altramacchina. A un semafo-
ro, l'auto ha aspettato il verde

La vettura rispetta limiti e
distanze disicurezza

“E gli altri ciguardano
come fossimo marziani”

per voltare a destra, suscitando
l'irritazione dei guidatori umani
dietro. Uber dice che le macchine
autonome possono ridurre il nu-
mero di mortisulla strada.
Quando il mio viaggio a bordo
del Boron 6 si & concluso (intota-
le ho percorso una trentina dichi-
lometri), la sensazione era quel-
la di essere una celebrita, o me-
glio un marziano. Gli altri aute-
mobilisti mi guardavano a bocca
aperta e un bambino col mono-
pattino mi ha fissato dall’angolo
della strada facendo cenno a sua
madre divenire aguardare. Cisa-
ranno dei bug, come quello che &
toccato a me la prima volta che
mi sone messo dietro al volante,
quando la macchina che guida
da sola non riusciva a guidare da
sola. E proprio a questo che serve
il test pilota. Per me ci sono voluti
circa dieci minuti di individuazio-
ne degli errori per risolvere i mal-
funzionamenti, mail Boron 6 alla
fine si & acceso e ha cominciato a
guidare da solo. O meglio, a gui-
dare da solo dopo un piccolo inter-
vento umano.
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